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Nowa twarz

Pierwsza ciezaréwka o tej nazwie pojawita
sie na rynku w 1991 roku i przebojem wdarta
sie na rynek zdobywajac tytut ,Truck of the
Year 1992". Iveco Eurocargo jest jednak kon-
tynuatorem dtugich tradycji innych wtoskich
producentéw OM i Fiata, do ktérego grupy
dzi$ nalezy firma Iveco. Byly to modele Lupetto
(od 1959 r.), jego nastepca Gamma Z (1977
r.) i TurboZeta (1987 r.), pierwsza ciezaréwka
tej klasy wyposazona we wspomagany tur-
bosprezarka silnik wysokoprezny. Ostatnig
zmiang byta modernizacja, ktéra nastapita
w 2003 roku. Czas jednak jest nieubtagany i
Eurocargo AD 2003, mimo ze nadal cieszyto
sie sporym zainteresowaniem uzytkownikéw,
,dojrzato” do zmian. Sprzedaz poprzednich
wersji Eurocargo (od 1991 r.) wyniosta facznie
ponad 430 tysiecy sztuk, a w europejskich
rankingach handlowych model ten nie zaj-
mowat w zadnym roku miejsca innego niz
pierwsze lub drugie!

Jak twierdzg przedstawiciele koncernu
model 2008 jest jeszcze lepszy — wykazuje sie
lepsza ekonomicznoscia, produktywnoscig , jest
tez nowoczesny i oferowany w nigdy wczesniej
nie proponowanej niespotykanie szerokiej
gamie modelowej pokrywajacej doktadnie
caty sektor od 6 do 19 t dopuszczalnej masy
catkowitej. Sq to wiec zaréwno samochody
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niewiele wieksze od aut dostawczych, jak i
bardzo powazne i juz dos¢ ciezkie pojazdy
o sporej tadownosci i gabarytach. Wystarczy
dodag¢, ze dtugos¢ natozonego na ramy tych
ciezarowek nadwozia moze wynosi¢ od 3845
mm do 10.070 mm! Rama jest catkowicie
ptaska, a uktad elektryczny i elektroniczny
samochodu oparty na sieci CAN zaopatrzony
zostat w modut do podtaczenia zabudowy,
dzieki czemu nie ma obawy uszkodzenia
pojazdu w trakcie jej instalowania.

Operacja sie udata

Najwiecej zmian wida¢ w stylistyce ofe-
rowanych kabin - krotkiej dziennej (MLC),
sypialnej (MLL) i zatogowej (MLD). Nowe
Eurocargo ma teraz wyglad pasujacy do
wiekszych braci - Trakkera i Stralisa. Atrapa
chtodnicy jest dynamiczniejsza niz w po-
przednim modelu i zaopatrzona w wieksze
zebra poprzeczne. Nad najwyzszym z nich
znalazto sie wielkie logo lveco. Nowe sg row-
niez zderzaki z gteboko zatopionymi w nich
Swiattami. Konstruktorzy od razu zadbali o to,
by te zderzaki byty dopasowane do charakteru
pracy. W pojazdach dystrybucyjnych bedzie on
wykonany z tworzywa sztucznego, natomiast
w autach wykorzystywanych w roli pojazdu
budowlanego lub uterenowionego ze stali.
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W potowienajallyeco zaprezentowato w swojej siedzibie w Turynie nowy

&g,)j’ednego z najpopularniejszych sredniotonazowych samo-
* chodow,ciezarowych w Europie. To jeden z najwazniejszych pojazdow w
gamie wioskiego producenta, taka szara myszka, ktora rzadko jest dostrze-
gana w $wiecie transportu zdominowanym przez wielkie ciggniki siodtowe,
a W rzeczywistosci jest prawdziwym wotem roboczym.

To jednak nie jedyne zmiany. Do sypialnej
kabiny Eurocargo zaadaptowano ze Stralisa
duze, dostepne zaréwno od zewnatrz, jak i od
srodka, praktyczne schowki. Boczne deflektory
dbajace o to by strugi powietrza optywajace

W wersjach przeznaczonych do zastosowar bu-
dowlanych przedni zderzak zbudowany jest ze
stali. W pozostatych z tworzywa sztucznego.

kabine zapewniaty skuteczng ochrone przed
osiadaniem na niej pytu i btota sg wieksze,
ale wpuszczone gtebiej w narozniki szoferki.
Cata kabina jest zresztg bardziej optywowa, jej
projekt zostat narysowany bardziej, miekkimi”
tagodniejszymi liniami. Wrazenia sity dodaje
natomiast uksztattowanie atrapy chtodnicy
na zblizone do wielkiej litery V. To ze od razu
oferowana jest takze kabina zatogowa, swiad-
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Zupefnie nowe wnetrze jest nie tylko estetyczne, ale tez fatwe w obstudze. Na zdjeciu widac opcjonalny
ekran nawigadji satelitarnej na szczycie srodkowej konsoli. Nie ma tez drqzka skrzyni biegow, bo w jego
miejscu znajdujq sie przyciski automatycznej przektadni Allisona.

czy, ze Ilveco dobrze rozumie potrzeby rynku i
zamierza oferowac go takim uzytkownikom, jak
firmy budowlane czy remontowe korzystajace
z lekkich ciezaréwek zaréwno do przewozu
ludzi i sprzetu np. na plac budowy. Le nie
tylko. Trzeba pamieta¢, ze takimi pojazdami
zywotbnie zainteresowani sg réwniez inni
odbiorcy, np. strazacy.

Wygoda bez faktur

Duzo zmian zaszto tez we wnetrzu, cho¢
nie obyto sie bez drobnej wpadki. Przed-
stawiciele firmy twierdza, ze projektanci
spedzili setki godzin w kabinach tej wielkosci
ciezaréwek na rozmowach z kierowcami, ale
zapewne - jak to Wtosi — rozmawiali tylko
o przyjemnosciach zycia, a nie o sprawach
przyziemnych i nie lubianych. A do takich
nalezg np. faktury i inne dokumenty, kto-
rych caty plik musi mie¢ codziennie pod
reka kierowca dystrybucyjnej ciezaréwki. A
w nowej kabinie Eurocargo po prostu nie
ich gdzie potozy¢ tak, by zawsze byty pod
reka, a jednoczesnie nie fruwaty po kazdym
gwattowniejszym manewrze. Poza tym deska
rozdzielcza i kokpit sg niemal wzorcowe
pod wzgledem ergonomii i czytelnosci. Na
dodatek wykonane sa z dobrych jakosciowo
twozryuw sztucznych i nie wydaja z siebie
zadnych niepozadanych dzwiekédw. Nowa
jest tez kierownica - jest teraz wieksza
- ma srednice 47 cm, co poprawito kom-
fort prowadzenia samochodu, szczegél-
nie manewrowanie w ciasnych zautkach
- potrzeba teraz do tego mniej sity. Fotel

kierowcy jest obszerny i bardzo wygodny,
nie brakuje tez schowkoéw (oczywiscie poza
takim na faktury formatu A4). Jako standard
na wielu rynkach ma by¢ oferowana klima-
tyzacja oraz elektrycznie sterowane szyby
i lusterka, natomiast jako opcje mozemy
dostac¢ umieszczony na szczycie srodkowej
konsoli ekran nawigacji satelitarnej dobrze
ostoniety przed promieniami stonecznymi.
Jednak najwieksza wartoscig jaka dla kie-
rowcy oferujg szoferki nowego Eurocargo
jest cisza. Niezaleznie od predkosci przy
zamknietych oknach mozna prowadzi¢
rozmowe bez jakiegokolwiek podnoszenie
gtosu. Podczas pracy w gestym ruchu i w
stresie, za to na pewno Euriocargo bedzie
lubiane.

Tectory i automaty

Zmiany zaszly tez w uktadach napedo-
wych. Nowe Eurocargo beda otrzymywaty
zmodernizowane silniki z dobrze znanej i
cenionej za osiagi, trwatos¢ i niskie zuzycie
paliwa rodziny Tector. Zostaty one opracowa-
ne i sg produkowane przez siostrzang firme,
Fiat Power Train (FPT), jak wskazuje nazwa
tez nalezaca do Grupy Fiat. Uwage zwracaja
niezaleznie od typu silnika szerokie zakresy
obrotéw, w jakich oddajg one do dyspozycji
kierowcy maksymalne momenty obrotowe.
W zaleznosci od wersji samochodu bedg to
silniki cztero- lub szesciocylindrowe. Pierwsze
maja pojemnosc 3,9 | i osiggajg maksymalne
moce i momenty obrotowe odpowiednio: 140
KM i 465 Nm przy 1200-2100 obr./min; 160

10-tonowa, niewielka, uniwersalna ciezarowka z
plandekq. Ale pod kabing 180 KM.

Krotka, niska, dzienna kabina i lﬂugie podwozie ‘
— takie auta czesto kupowane sq pod zabudowy
izotermiczne. Na zdjeciu wersja o dmc 12 t.

Podwyiszona, dtuga kabina sypialna umozliwia
stworzenie z Eurocargo pojazdu dalekodystan-
sowego. Moze nie na miedzynarodowe trasy, ale
nawet na parodniowe, krajowe, dla jednego kie-
rowcy komfortu wystarczy. To wersja o dmc 16 t.

KM i 535 Nm od 1200 do 2100 obr./min oraz
180 KM i 610 Nm od 1300 do 2100 obr./min.
Szesciocylindrowce to: 217 KM i 680 Nm od
1200 do 2250 obr./min; 252 KM i 850 Nm od
1250 do 2280 obr./min; 279 KM i 950 Nm od
1250 do 2050 obr./min oraz 299 KM i 1050
Nm od 1250 do 1900 obr./min. Wszystkie te
jednostki spetniaja Euro 4, ale na zyczenie s
tez juz dostepne w standardzie emisji szkod-
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15 t dmc, prawie 300 KM, 22,5-calowe kota i tréjstronna wywrotka — to
juz nie zarty. Ale to wcigz Eurocargo.

liwych zwigzkéw w spalinach Euro 5, ktdry zacznie obowigzywac
dopiero od pazdziernika 2009 roku. Przestrzeganie tych rezimow
ekologicznych zapewnia zastosowanie technologii selektywnej
redukgji katalitycznej (SCR).

Nowe sg takze zastosowane w Eurocargo skrzynie biegéw.
Beda to 6- lub 9-biegowe mechaniczne przektadnie firmy ZF (ZF
6i ZF 9) standardowo wyposazone w uktad wspomagania zmiany
biegdéw ServoShift, dzigki ktéremu kierowca nie musi uzywac duzej
sity do operowania dragzkiem. Na zyczenie dostepna tez bedzie
po raz pierwszy w samochodach tej wielkosci firmowanych przez
Iveco zautomatyzowana 6-biegowa skrzynia Eurotronic, catkowicie
zwalniajaca kierowce z obstugi zmiany przetozen oraz sprzegta.
Oprécz tego Iveco bardzo mocno zamierza promowaé w tym
modelu, szczegdlnie w pojazdach dystrybucyjnych automatyczna
skrzynie biegéw Allison. W zaleznosci od wersji tonazowej po-
jazdu oferowane beda trzy typu tej przektadni - S1000, S2000
i $3000. Do tej ostatniej bedzie mozna otrzymac opcjonalny,
hydrauliczny retarder.

Zamknij drzwi!

Modele o dmc od 6 do 10 t zaopatrzono w mieszane, hydrau-
liczno-powietrzne ukfady hamulcowe, a wszystkie powyzej 11 tw
powietrzne. Lzejsze ciezaréwki maja tez powiekszone w stosunku
do poprzednika Srednice tarcz hamulcowych oraz wigksze klocki.
Zaowocowato to 35-procentowym wzrostem skutecznosci hamowania.
Dodatkowo jest ono doskonale wspomagane hamulcem silniko-
wym, ktérego uzywanie pozwala na wydtuzy¢ zywot powierzchni
ciernych, a wiec ograniczy¢ wydatki zwigzane z ich wymianami.
W opcji dostepny jest pomagajacy przy ruszaniu pod gére Hill
Holder, a standardowa ciekawostka jest uktad uniemozliwiajacy
wylgczenie hamulca postojowego, kiedy otwarte sg drzwi kierow-
cy. Zawieszenie sktada sie z parabolicznych resoréw piérowych z
przodu i z tytu. Opcjonalnie jest dostepne do niektérych modeli
mieszane zawieszenie mechaniczno-pneumatyczne (przéd-tyt) lub
w petni pneumatyczne.

Nowe Eurocargo ma doskonaly pozycje wyjsciowa zbu-
dowana przez poprzednika i wszystko wskazuje na to, ze
uda mu sie jg utrzymac. To bardzo dojrzata i wszechstronna
konstrukcja , przystosowana do odgrywania wielu rél. lveco
po raz kolejny pokazuje, ze budowany od kilku lat nowy duch
marki ma sie dobrze.

Stawomir Rummel, Fot. autor, Iveco
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